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In de jaren cwintig trachtte het gemeentebestuur de toenemende werkloosheid te keren
door pogingen om ndustricén voor vestiging in de gemeente te interesseren. In samen-
werking met de VVV kwam in 1923 een brochure uit die tot docl had om de aandacht op
Hoogeveen te vestigen. De tekst was wervend genoeg: ‘Gelegen aan een knooppunt van
verkeerswegen, te water en te land, biedt Hoogeveen een uitnemende gelegenheid voor de
oprichting van fabrieken. Voldoende arbeidskrachten kunnen ter plaatse verkregen wor-
den. Geschikte fabrieksterreinen, gelegen nabij spoor-, tram- en waterwegen, zijn beschik-
baar. (...) Hoogeveen worde steeds meer en meer, waarop het door zijn ligging recht heetft,
een centrum van Drenthe’s handel en verkeer’.’5 Een ‘Industrieele Commissie’, ingesteld
in 1926, moest de uitbreiding van bestaande en de vestiging van meuwe mdustrieén zoveel
mogelijk bevorderen.

De inspanningen leidden tot vestiging van cen paar nicuwe bedrijven tot 1940. Daarna
verrichtte de Noordelijke Economisch-Technologische Organisatie voor Drenthe en Gro-
ningen (NETO) een diepgaand onderzock naar industriéle vestigingsfactoren. Geschikte
terreinen waren er wel in Hoogeveen, maar er moest nogal wat gebeuren: de Hoogeveen-
sche Vaart omleggen, verbreden en verdiepen, de vele wijken dempen en het wegennet
verbeteren. Met name de Hoogeveense buitenstreken hadden een grote reserve aan relatief
jonge cn goedkope arbeidskrachten. Maar betrekkelijk weinigen van hen waren reeds inge-
steld op werken in de industric. De NETO voorzag een spontane afkeer van lopende band-
produktie en dergelijke, vanwege wat zij noemde een ‘noviteitenvrees . Hoogeveners wer-
den beschreven als mensen die niet uitmuntten in vlotheid en initiatief, maar die op den
duur toch goede, betrouwbare en zelfs accurate arbeidskrachten waren. Hun lage tempo
werd ruimschoots vergoed door de kwaliteit van het geleverde werk.' Bijkomende voor-
delen waren de lage loonstandaard en organisatiegraad in Hoogeveen en de plannen van de
gemeente voor de bouw van arbeiderswoonwijken. Pas nadat aan al deze verbeteringen ge-
werkt was, kon de industrie na 1950 daadwerkelijk groeien. Dat neemt echter nict weg dat
in de periode 1880-1950 al belangnjke veranderingen in Hoogeveen plaatsvonden.

De scheepsbouw, als voorheen graadmeter van de conjunctuur, zakte na 1880 behoor-
lijk in, al bleef het vooralsnog een belangrijke bedrijfstak. Werkten in 1880 nog 75 personen
op de negen werven, in 1889 waren dat er nog maar so op acht werven. Voor de scheeps-
timmerlui waren dit moeilijke tijden, ook omdat de bouw van houten schepen concurren-
tic kreeg van werven die ijzeren schepen bouwden. Hoogeveen had aanvankelijk niet zo™n
werf, zodat de schippers hun opdrachten elders aanbesteedden. In 1890 wilde J. Kip Azn.
aan de zuidzijde van het Haagje een werf voor de bouw van yjzeren schepen oprichten. In
verband met de aanwezigheid aldaar van een school werd de werf meer naar de oostzijde
van de streek Slood (Alteveerstraat) gebouwd. Eén grote en dric kleinere vaartuigen liepen
hier van de helling, maar de werf sloot in 1892 na het overlijden van de eigenaar. In 1894
zetten R.E. Bikelboom en D.J. Rijnvis het bedrijf voort.

De bednjvigheid in de scheepsbouw trok in de jaren negentig iets aan, al waren de wer-
ven voor houten schepen drukker met onderhoud en reparatie dan met nieuwbouw. IJze-
ren schepen hadden de tockomst. Niet zonder trots schreef de Kamer van Koophandel in
1895: “Op 31 augustus werd op de werf van de heren Eikelboom en Rijnvis het fraaie 1jze-
ren schip “De Sophia” te water gelaten, groot 130 tonnen’.*7 Een nieuw schip was alweer
in aanbouw. D.J. Rijnvis begon in 1910 aan de zuidzijde van het Noordse Opgaande een
cigen werf voor ljzeren schepen, evenals K.H. Slager op Slood. Deze laatste is voor Hooge-



