100 jaar
scheepsassurantie



100 jaar scheepsassurantie

1 861 1899
1961

Onderlinge Verenigde Scheepsassurantie Maatschappij ‘Hoogeveen’

gevestizgd te Hoogeveen



Voorgeschiedenis

Wanneer wij de geschiedenis van onze Maat-
schappij te boek stellen, vragen wij onwille-
keurig naar de oorzaak, hoe het 100 jaar geleden
al mogelijk was in Hoogeveen te gaan praten
over een eigen Onderlinge Scheepsassurantie
Maatschappij.

Die oorzaank ligt hicrin dat Hoogcveen toen ter
tijd al een behoorlijfk scheepvaartcentrum was.

In 1850 is te Hoogeveen de Drentsche Kanaal
Maatschappij opgericht wellkke Maatschappij toen
de Hoogeveensche Vaart met haar zijkanalen
van de vorige eigenaren heeft overgenomen.

In 1852 is de D.K.M. begonnen de Hoogeveensche
Vaart te verbeteren, sluizen en bruggen te
bouwen. Volgens het hestek moesten de af-
metingen der sluizen en bruggen zijn :
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Lengte 21.70 ellen, breedte 5.40 ellen en van de
13 ophaalbruggen vanai Meppel naar Hoogeveen
was de doorvaartwijdte eveneens 5.40 ellen.
Verder kwamen er nog 12 vonders te liggen in
genoemde vaarweg.

In 1853 zat de D.K.M. al in geldnood en heeft
toen getracht het kanaal over te doen aan de
Provincie echter zonder resultaat.

Toch besloot de Maatschappij in 1856 de Hoo-
geveensche Vaart te verlengen, vandaar de
naam 'De Verlengde Hoogeveensche Vaart’. Dit
kanaal cindigde toen bij de nieuwe Wester-
borksche Wijk, wellicht de tegenwoordige Mid-
denraai.

De verlenging zou gaan tot aan de venen van
Emmen, Nieuw-Amsterdam bestond toen nog
niet,

Om het voorgestelde doel te bereiken heeft de
D.K.M. 591 aandelen geplaatst van f 550,—.
Eerst werd aanbesteed het kanaal vanaf de
nieuwe Westerborksche Wijk tot aan het ge-
hucht Zwinderen.
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Te zelfder tijd werd het Meppelerdiep verbeterd.
Jarenlang is over deze verbetering gediscussi-
eerd tussen Rijk, Provincie en Meppel.

Het Rijk greep echter in, de enige rivier in
Drenthe, zo was de naam van het tegenwoordige
Meppelerdiep, moest verbeterd worden. Het
kronkelige riviertje, dat de scheepvaart zeer
bemoeilijkte - niet alleen om de hinderlijke
bochten voor de zeilvaart, doch ook vooral om
de ondiepe gedeelten, waardoor de grotere
schepen veel vast kwamen te zitten en hele
vloten van schepen dagen zaten te tobben, voor-
dat ze verder konden zeilen of duwen - werd
kanaal. Vele bochten werden afgesneden en de
bodembreedte gebracht op 10 meter, inplaats
van 16 meter, zoals het gemeentebestuur van
Meppel wilde.

De schipperij kreeg nu een veel betere vaarweg.
Met een jaagpad, zodat bij tegenwind de schip-
pers toch op konden schieten. Vanzelf sprekend
konden toen ook grotere schepen de Hoogeveen-
sche Vaart bevaren.

In 1856 waren in Hoogeveen 140 grote en 239
onoverdekte pramen geregistreerd.

In 1858 was het water zo laag dat de Noordsche
Sluis (Noordscheschut) een tijdlang voor de
scheepvaart gesloten werd.

Bij winterdag lagen de meeste schepen stil. Om
een beeld van toen te tonen, moet men het
plantsoen in de Hoofdstraat wegdenken. Het
kanaal liep door Hoogeveen en des wintexs
lagen alle kanalen hier gevuld met grote en
kleine pramen. Dat de schepen 10 weken en
langer, gedwongen door de vorst, stil lagen
behoorde niet tot de zeldzaamheden. Dit ver-
schijnsel deed zich voor, zij het in geringere
mate, tot voorbij de eeuw-wisseling.

Scheepvaart, handel en verkeer brengen vertier
en welvaart en dat heeft ook Hoogeveen mogen
ondervinden in die jaren.

In augustus 1895 werd het eerste ijzeren schip,
hetwelk in Hoogeveen werd gebouwd, te water
gelaten. Het was een tjalk, gebouwd op de werf



van Rijnvis en Eikelboom, bestemd voor de heer
I, van Eijken te Zwartsluis en 130 ton groot.
D¢ jjzeren scheepsbouw verdringt de houten
scheepsbouw ofschoon in 1895 te Hoogeveen nog
d grotere pramen werden gebouwd.

De¢ houten scheepswerven gaan langzamerhand
verdwijnen, de verandering van hout op ijzer is
niet te keren en heeft tot bloei van de scheep-
vaart meegewerkt.

Het model "Tjalk’ was een lange tijd het gewilde
type. De 'Hasselter Aak’ heeft nooit veel opgang
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gemaakt. De 'Tjalk’ werd meer of min verdron-
gen door het ’Klipperaakschip’, dat enigszins
lichter van bouw was en doelmatiger als kanaal-
schip.

Al deze typen schepen, allemaal zeilschepen,
zijn of worden verdrongen door het motorschip.
Ook hier hetzelfde verschijnsel als bij de ver-
andering van hout op ijzer, geen achteruitgang,
doch ook het motorschip heeft geleid tot meer-
dere bloei van de scheepvaart. En wat zal de
toekomst ons brengen op scheepvaartgebied ?
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Onderlinge Assurantie Mij
voor ijzeren schepen

Wij noemden zojuist de datum van 8 februari
1899. Drie dagen later 11 februari 1899 lezen wij
in de Hoogeveensche Courant :

“Eigenaren van ij z e ¥ e n schepen alhier hebben
het plan opgevat een Onderlinge Assurantie-
Maatschappij op te richten. De Heer Notaris van
Andel heeft zich bereid verklaard directeur
dezer maatschappij te zijn.

Tot commissarissen zijn benoemd de Heeren
J. Eikelboom
R. Eikelboom
D. J. Rijnvis
en C. Warmels.”

Woensdag 31 januari 1900 wordt in café Ogterop
de eerste jaarvergadering gehouden van de ten
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vorige jare opgerichte Onderlinge Assurantie-
Maatschappij voor ijzeren schepen.

De opkomst der leden was zo gering, dat het
denkbeeld, om de vergadering te verdagen in
overweging werd genomen. Besloten werd de
vergadering te laten doorgaan, omdat een vol-
gende vermoedelijk niet beter zou worden be-
zocht,

Door de fungerende secretaris, de heer C. War-
mels, werd een nauwkeurig verslag over het af-
gelopen hoekjaar nitgebracht. Daaruit bleek dat
de maatschappij nagenoceg geen tegenspoed had
gehad. Het getal deelhebbers is met drie ver-
meerderd.

Het verzekerd bedrag is f 78.800,— en men ver-
wacht dat dit mettertijd aanmerkelijk groter zal
worden, zodra de verbintenis van eigenaars van
ijzeren schepen in andere maatschappijen zal
zijn gegéindigd.

Door meer toetreding zal dan het weerstands-
vermogen der maatschappij toenemen.

Nevens de president-directeur, de heer P. van
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De samenvoeging

Het samengaan van beide maatschappijen werd
behandeld in de gecombineerde vergadering van
besturen op woensdag 12 december 1934 en
donderdag 17 januari 1935, nadat op 7 december
1934 beide maatschappijen voor het laatst af-
zonderlijk hebben vergaderd en in welke ver-
gaderingen besloten werd tot oprichting van de
nieuwe maatschappij.

Als directeur van de Maatschappij 'Hoogeveen’
tot Onderlinge Verzekering op de Binnenland-
sche Vaart fungeerde bij de samensmelting de
heer Jonkheer M. W. C. de Jonge.

Als directeuren van de Onderlinge Assurantie-
Maatschappij voor ijzeren schepen fungeerden
toen de heren J. Mulder en H. Overes.

Dit driemanschap behield de directie-functie
voor de nieuwe maatschappij.
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Als commissarissen fungeerden de heren

G. Blanken

Joh. Padding

J. Scholten

G. Scholten

D. J. Rijnvis

P. Strijker,
Als varende commissarissen (toen nog betiteld
als Drijvende commissarissen) de heren

A. Goverts

H. Peggeman

G. Snippe

H. Fernhout

S. Kikkert

H. Booij

H. Thijs

J. Schaart

R. Thijs

H. Veuger
Van al deze heren zijn nu nog in functie G.
Scholten (Directeur) en H. Veuger, terwijl de
heer P. Strijker ere-bestuurslid is.
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Slotbeschouwing

In juni 1958 treedt de heer Overes als directeur
af ; hij is als zodanig aan de maatschappij ver-
bonden geweest vanaf 1927.

Hij werd opgevolgd door de heer G. Scholten,
die reeds ongeveer 40 jaar commissaris was
geweest.

Heel veel namen zijn genoemd, maar toch wil-
len wij niet nalaten de namen te vermelden, die
in de loop der jaren onze maatschappij hebben
gediend t.w.

Als commissaris de heren

P. Bruins Slot*
C. H. Rijnvis
P. J. Hemstede®
P. Strijker Sr.
P. Strijker Pzn.
H. Botter*
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en als varende commissarissen de heren
P. Stoter
E. Kleine Jzn.*
P. J. Hemstede*
W. Kleine Jzn.
All. Strijker Jac.zn.

Dat de structuur van de Scheepsassurantie in de
loop der jaren grondig is gewijzigd, behoeft
geen betoog.

In 1861 uitsluitend houten pramen of schepen.

Nu witsluitend van ijzer of staal.

In 1861 uitsluitend zeilschepen.

Nu voortgedreven door motoren.

In 1861 uitsluitend kleinere schepen.

Nu alleen maar de drang om de schepen
steeds meer tonnenmaat te geven.

* inmiddels overleden
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